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Después de haber preparadoy
protegido el “Onas” para una larga

estancia en varadero, desmontado,
clasificado y ordenado todos los
elementos de la cubierta, deshacermos
de buena parte de las piezas de
madera, soldar cientos de agujeros,
sacar el motor, la bomba v el motor
hidraulicos y hacer varios cambios
importantes en la cubierta, iniciamos
una nueva fase de trabajo: la pintura.

Pero antes tenemos que preparar la
superficie para chorrearla, imprimarla,
masillarla y darle el acabado final.
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REHABILITAR un BARCO pe ALUMINIO

Todo listo para pintar

cabamos, pues, la fase

mds destructiva y de-

primente del trabajo vy
empezamos a reconstruir la cu-
bierta. Algunos de los trabajos
de soldadura los hicimos antes
de chorrear y pintar, pero en
este articulo nos centraremos
solo en la pintura.
En mi opinién, el barco de alu-
minio es una excelente opcién
para un programa de navegacion
intensiva, pues es ligero, resis-
tente y tiene poco mantenimien-
10. Pero también tiene algunos
inconvenientes: hay que estar
atentos a posibles problemas de
corrosion y es un mal soporte
para la pintura.
Los aluminios de las series 5000
y 6000 (los més habituales en
construccion naval) crean, en
contacto con el aire, una capa na-
tural de éxido llamado “alumina”
que los autoprotege. En princi-
pic No necesitan ser pintados v,
de hecho, algunos astilleros no
pintan las obras muertas. Pero
pintamos para aislar el material

de la suciedad ambiente, evitar
la corrosién, mejorar el desliza-
miento, conseguir una superfi-
cie antiderrapante en cubierta y
por razones estéticas. Pero, para
conseguir resultados aceptables,
en el proceso de preparacion se
debe ser muy cuidadoso y seguir
los esquemas de pintado del fa-
bricante rigurosamente. O
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12 faSE: preparacion de Ia superficie
La preparacién de la superficie a pintar es de una importancia capi-
tal para conseguir la adhesion de la pintura, indispensable ademas
para conseguir una buena proteccion si se trata de la obra viva. De-
bemos eliminar la capa de oxidacion superficial, limpiar, desengra-
sar y dar a la superficie una rugosidad suficiente para un anclaje
mecanico de la pintura.
El chorreo con arena es, sin duda, el sistema con mayores garan-
tias de éxito. Y éste debe ser hecho, en este caso, con un abrasi-
vo compatible con aleaciones de aluminio y que no contenga otros
metales o que ya haya sido utilizado en el tratamiento de otros me-
tales. El chorreo ademés de arrancar toda la pintura y masillas eli-
mina la corrosion, desengrasa y elimina impurezas y da a la super-
ficie la rugosidad ideal para un buen agarre de la imprimacion.
Conviene tener en cuenta las horas de chorreo que vamos a preci-
sar y lo que cuesta cada hora de trabajo, pues el presupuesto pue-
de dispararse si los gruesos de masilla son importantes. En nues-
tro caso fue conveniente eliminar la masilla antes con lijadora radial,
sin llegar al aluminio.
Si en alguna zona no es posible chorrear, queremos realizar peque-
fios retoques o dar a la superficie la rugosidad determinada pode-
mos lijarla con radial o rotorbital con grano 80 hasta dejar el alumi-
nio brillante y totalmente libre de alumina. Para las zonas que pre-
senten corrosién con crateres podemos usar cepillos con plas de
acero inoxidable. Inmediatamente, procederemos a limpiarlo con
un desengrasante adecuado cambiando de trapo a menudo, el alu-
minio desnudo puede ser tratado con &cido (Etch primer) que eli-
minaremos con agua después de haberlo dejado actuar durante
unos minutos (normalmente de 20 a 30).

@ 7odos los orificios deben ser cubiertos antes de chorrear.
Aqui pueden observarse las zonas donde habia saltado la
masilla y la nueva regala de aluminio.
0 El chorreo ademds de arrancar toda la pintura y masillas
elimina la corrosion, desengrasa y elimina impurezas y da a
la superficie la rugosidad ideal para un buen agarre de la
imprimacion.
e jCuidado!, las horas de chorreo y los costes pueden
dispararse si los gruesos de masilla son importantes. En
nuestro caso fue conveniente eliminar la masiila antes con
lijadora radial, sin llegar al aluminio.

Para las zonas que presenten corrosion con crateres
podemos usar cepillos con puas de acero inoxidable.
e Las zonas lijadas deben ser limpiadas y desengrasadas
con un desengrasante adecuado, cambiando de trapo a
menudo.







